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Passeig Romeu

1 "Proyecto de
alineaciones, rasan-
tes y de urbaniza-
‘cién en general de
la espaciosa via pu-
blica llamada Paseo
Pla de Romeu y
sus travesias de la
Alameda, de Prim
y de Zancada, en
cuyos lados de la primera se
disponen soportales publi-
cos" estd inclos en un dels
expedients d'urbanisme del
segle XIX que es conserven a
I'Arxiu Municipal.

L'expedientd'aprovacidde
l'alineacié conté planols i
memoriadescriptivaredactats
per I'Arquitecte del Govern
Civil de Girona, Marti
Sureda, I'any 1889.

A Tlarxiu Municipal es
poden trobar altres projectes
d'alineacions de diferents
carrers de la vila des dels
anys seixanta del segle
passat. Aquests projectes ens
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mostren l'interés per ordenar
amb  criteris  urbanistics
racionals l'expansié que cn
aquesta época va experimen-
tar la vila de Llagostera.

Com en el cas del que
aqui es presenta, alguns
d'aquests projectes no es
varen arribar a executar, o
almenys no es va fer seguint
fidelment el projecte, ja que
les noves alineacions
afectaven edificis ja exis-
tents, que s'haurien dhaver
retirat o enderrocat.

Com veurem més en-
davant, del projecte d'urbanit-
zacid del Passeig Romeu
només s'executa una part, a
causa de l'oposicié que hi
varen presentar els propie-
taris afectats.

Es reproduira aqui una
part dels planols del projecte:
faganes, alineacié i perfil
transversal del Passeig Ro-
meu, anomenat en aquell
moment Pla de Romeu (1).
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El projecte
Pla de Romeu

El desig de I'Ajuntament
presidit per Jaume Roure en
encarregaraquestprojecte,era
ordenar la  urbanitzacid
d'aquest ampli sector del sud
del poble per convertir-lo en
una zona comercial i d'esbar-
jo articulada al voltant d'una
gran avinguda. El projecte de
construccid de la linia de
ferrocarril de Sant Feliu a
Girona, que al seu pas per
Llagostera emplagava l'esta-
cid en aquesta zona, justifica-
vauncarrerd'aquestescaracte-
ristiques, ja que havia de ser
considerable l'augment de
transit, tant de vianants com

(1) Per tal de poder-los adaptar 2 aquesia
publicacié i facilitar-ne la lectura, els plinols han
estat reduils a diferents escalces, de manera que cal
advertir quc l'escala original no scrveix de
referencia.




de carruatges i de mercaderies
que es produiria.

Aixi doncs, el dia 17 de
setembre de 1888 el Ple de
I'Ajuntament pren l'acord
d'alinear el passeig conegut
per Pla de Romeu, per les
possibilitats que té la pobla-
ci6 d'eixamplar-se cap a
aquesta zona i per la poten-
ciacié que representara el pas
de la via del tren. Com que
I'Ajuntament no disposava de
personal técnic propi, es
demana al Governador Civil
que doni les ordres oportunes
a I'Arquitecte Provincial per
tal que elabori el projecte.

El projecte d'urbanitzacid
del Passeig Pla de Romeu,
datat i signat el 25 de juny de
1889 per I' Arquitecte Provin-
cial Marti Sureda, abraga des
del cami veinal de Vidreres a
Llagostera fins al cami de
Sant Lloreng, amb els carrers
transversals de I'Alameda, de
Prim i de Zancada (2).

Aquest projecte d'orde-
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nacié del Pla d'en Romeu
tenia tres vessants
urbanisticament remarcables.
En primer lloc, representava
un intent d'establir unes
normes generals a seguir per
les noves edificacions que es
preveia que hi anirien
apareixent. L'Arquitecte
Marti Sureda, en la memoria
descriptiva que acompanya el
projecte, ho expressa aixi:
"El objeto que el
Ayuntamiento Se propone s,
tener prévia y legalmente
determinadas las alineaciones
y rasantes de aquella calle
paseo, en relacion con las de
las demas vias de comuni-
caciones transversales afluen-
tes; la disposicion de los
soportales publicos; y la
manera uniforme y de
agradable aspecto como en
gral. se desea que se
construyan las fachadas de las
casas en aquella calle; ya para
satisfacer convenientemente
las condiciones de como-

oo dleros e

N SRR

Jecerzz COrOITLTIRAS,

didad,  higiene y de
embellecimiento  publicos,
que las crecientes necesidades
de aquella  importante
poblacion aconsejan; ya p?
evitar cuestiones € incon-
venientes, que pr falta de
prevision y carencia del
corresp'e proyecto oportuna-
mente estudiado y aprobado,
en lo sucesivo pudieran ofre-
cerse; ya en fin porque asi
los duefios de los predios
adyacentes en aquella via
publica que alli traten
edificar, sepan anticipada-
mente 4 lo que acerca el
particular hayan de atenerse.”

En segon lloc, el model
edificatori que s'imposava en
aquest passeig era un sistema
de faganes porxades a la
planta baixa i amplies
balconades als pisos supe-

(2) En el text es respectara el nom d'aquests
carrers, 1al i com apareixen en el planol, perd cal
recordar que ¢ls noms a qué corresponcn
actualment sén, en el mateix ordre, of Bareclona,
Carretera de Sant Lloreng, of Pau Casals, ¢f
Fivaller i ¢/ Nou.
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riors, acabats en una elegant
cornisa. Aquest tipus d'arqui-
tectura proprcionava un espai
de sopluig per a qualsevol ds
public i donava una gran
entitat a l'avinguda. Si aques-
ta proposta s'hagués fet reali-
tat, avui hi hauria a Llagos-
tera un testimoni arquitecto-
nic del segle XIX, segura-
mentcomparable a altres con-
junts arquitectdnics contem-
poranis, com ara el de la
Plaga de Sant Agusti de Giro-
na o els porxos de La Bisbal.

Per altra banda, i encara
més important, el projecte
marca els tragats de nous ca-
mrersquehanconfigurataques-
ta zona tal com avui la
coneixem. L'ambit inclds en
aquesta urbanilzacid estava
delimitat a oest pel cami de
Vidreres a Llagostera i a est
pel cami de Sant Lloreng. El
primer carrespon a la part sud
del ¢/ de Barcelona i la seva
continuacié cap a Tossa i
Vidreres (3).

El nou Passeig Pla de
Romeu connectava aquests
dos extrems i tenia uns ca-
rrers transversals que l'unien
al Passeig Victoria. Aquests
carrers eren: el Passeig
Tomas Boada, del qual aquest
projecte només en comtem-
plava la futura obertura (4),
el ¢/ de I'Alameda, el ¢/ de
Prim i el ¢/ de Zancada.
Aquest tltim era un carrer de
nova obertura, situat entre el
Passeig Victoria i el Passeig
Pla de Romeu. Des d'aquest
carrer cap a l'est, la solucié
urbanistica que dona el pro-
jecte a la confluéncia dels dos
passeigs, ¢és la formacid
d'una nova mansana acabada
en un xamfra molt agut, tal
com el veiem en l'actualitat.

Caracteristiques
del projecte

Un antecedent a la

normativa edificatoria
d'aquest passeig el trobem en
un permis d'obres concedit
anys enrera. Quan Josep
Sans demana a 1'Ajuntament
l'any 1868 llicéncia per
edificar en aquest carrer, el
consistori ja elabora un
reglament que asseguri la
conservacié de l'arbrat i la
construccié d'una gran avin-
guda per a l'esbarjo i el co-
merg¢. El projecte que s'apro-
va per a l'edificacid de l'es-
mentat Josep Sans ja conté
una fagana porxada, on que-
denbendeterminadesl'ampla-
da i la fondaria de cada porxo.
De la mateixa manera,
trobem en el projecte del nou
Passeig Pla de Romeu un
tram - ¢l que va des del cami
veinal de Vidreres fins al ¢/
de I'Alameda - porxat i un
segon tram arbrat - des del ¢/
de I'Alameda fins a trobar el

(3) Cal recordar que estem parlant de l'any 1889,
quan encara no s'ha obert 1'sctual ¢/ de Tossa ni
¢l ¢/ Canalejas,

(4) No s'obrira fins I'any 1936.
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cami de Sant Lloreng - , tot i
que es preveu que en una
segona fase el porxat podria
perllongar-se fins al final.
Per a les alineacions que
determinen l'amplada 1 la
fondaria dels porxos piiblics
que es volen establir a totes
dues bandes del passeig, es
respecten les instruccions
donades per I'Ajuntament en
la concessié de la llicéncia
d'obres concedida l'any 1868
a Josep Sans. Aix0 €s, 3
metres de fondaria amb
matxons de 60 x 60 cm (5),
de manera que lalineacid
interna de les cases quedi a
3,30 m de l'alineacio exte-
rior del carrer. Els matxons
extrems, perd, que han de
formar la cantonada, seran
d'1'60 m d'amplada. Aquest
passadis porxat estara desti-
nat a ds public i, per tant,
també es contempla que
I'Ajuntament haurd d'in-
demnitzar els propietaris si
s'arriba a un acord amigable,
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o0 bé iniciar un procés expro-
piatori de la part afectada.
Pel que fa al disseny de
les faganes, amb la intencié
de deixar un marge de Ili-
bertat als propietaris i per no
imposar un model que enca-
reixi desmesuradament les
construccions, es segueixen
les directrius segiients:
1.- Els . vanos i matxons
exteriors dels porxos es
corresponen amb la paret
divisoria de cada propietat.
2.- L'obertura dels porxos,
com a conseqiiencia de la
premissa anterior, tenen dife-
rents amplades, des de 2'30
m a 274 m perd amb la
mateixa algada.
3.- Per facilitar l'edificacid
als propietaris que no vul-
guin 0 no puguin aixecar dos
0 més pisos, se'ls deixa la
possibilitat d'edificar només
la planta baixa o la planta
baixa i un pis, amb la
condicié que els elements
arquitectonics, fins i tot la
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cornisa superior, encara que
sigui provisional, quedin en
consonancia amb l'aspecte
general del carrer.

4.- Finalment, per disminuir
la monotonia que podria
provocar un seguit de cases
iguals, es ddéna una certa
llibertat als particulars perqué
puguin personalitzar Ilurs
propietats.

En parlar de les dimensi-
ons que hauria de tenir el ca-
rrer, l'arquitecte diu clarament
que l'amplada ideal seria de
20 m, en lloc dels 11'57 que
tenia en aquell moment, pero
al mateix temps ja preveu
que serd una mesura inapli-
cable, perqué ni els propie-
taris estaran disposats a cedir
per a ts public part de llurs
propietats, ni I'Ajuntament a
pagar les indemnitzacions
que comportaria un expro-
piaci6 forgosa.

(5) Mamxé: Pilar de fabrica o part d'una paret.
mestra situada entre dues obertures, que suporta
un sostre © 'arrancament d'un arc.
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[ Estacio del tren

Tot i que la linia de
ferrocarril de Sant Feliu a
Girona no s'inaugurara fins
I'any 1892, en el moment de
la redaccid del projecte ja es
contempla lI'emplagament de
la futura estacid. Les lletres
X X del planol marquen
l'espai que es destinaria a
entrada de l'estacid. En aquest
tram de carrer no es marquen
ni la disposicié de la fagana
ni la profunditat dels porxos,
per tal de deixar més llibertat
a la companyia del ferrocarril
per organitzar l'entrada a
l'estacié de la manera més
cdmoda per als viatgers i per
als carruatges.

Perd aquesta flexibilitat
del projecte en l'espai
destinat a estacid, no eximia
pas la companyia de
construir la futura facana
d'acord amb I'aspecte general
de l'avinguda.
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Oposicio al
projecte

Essent alcalde Enric Sans, en
la sessié de 20 de setembre
de 1889, I'Ajuntament acorda
aprovar el projecte i exposar
l'expedient al piblic durant
vint dies per tal que s'hi
pugin presentar les allega-
cions que els veins consi-
derin oportunes.

Quan ja el projecte estava
aprovat definitivament, els
dia 23 de febrer de 1891 els
veins Bru Pigrau, Jaume
Pagés, Jaume Coris i
Francesc Capdevila presenten
un recurs a 'Ajuntament con-
tra el projecte i exposen els
motius pels quals el conside-
ren perjudicial per als seus
interessos: l'elevat cost del
tipus d'edificacié porxada no
pot ser assumit per propie-

taris en general de pocs
recursos, a més a més del per-
judici que ja els representa la
contruccid de la via del tren.
El Ple de I'Ajuntament,
en la sessié de 2 de marg de
1891 estudia el recurs i
decideix acceptar la supressio
dels porxos en tot el tram de
carrer en que havien estat
previstos. El consistori consi-
dera que les propietals riis-
tiques ja han quedat prou
minvades amb la franja de
terreny que ha ocupat per la
part posterior la via del tren,
com per obligar els mateixos
propietaris a prescindir d'una
altra porcid de les seves
finques per al porxat public.
Per tant, es modifica el
projecte suprimint les faga-
nes proxades i l'alineacid del
Passeig Pla de Romeu queda
definitivament establerta amb
cls limits marcats en el
planol per les lleres A B C
D, configurant aixi l'aspecte
actual del Passeig Romeu.
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Antoni Romeu 1 Raig
(Llagostera 1832 - 1894)

L'actual Passeig Romeu no formava
part del projecte presentat l'any 1859 per
Antoni Romeu per tal d'urbanitzar les
seves propietats, situades al voltant de
l'actual Plaga de Catalunya i que va
representar el creixement que durant el
segle XIX va experimentar la vila cap al
sud. Tot i aixd, aquest és el carrer de
Llagostera que amb el seu nom ens recorda
el veritable artifex d'aquesta expansié
urbanistica.

1832.- Neix Antoni
Miquel i de Margarida.
1859.- A l'edat de 27 anys presenta el
projecte d'urbanitzacié de les seves
propietats.

06.10,1868 - La Junta Revolucionaria el
nomena alcalde del nou Ajuntament.
01.01.1869 - Es elegit alcalde en les

Romeu, fill de

primeres eleccions per sufragi universal,
12.10.1869 - El Governador destitucix
I'Ajuntament,

16.01.1870 - Torna a ser elegit alcalde
finsel 31.01.72

1877 - 1879 - Torna a scr presentat a
I'Ajuntament amb el carrec de Regidor
Sindic.

Al llarg de la seva vida va ocupar altres
carrecs i va ser membre de diverses Juntes
Municipals:

- Jutge de Pau

- Junta de Primera Ensenyanca

- Junta d'Instruccié

- Junta de Cementiri

- Comissié informativa sobre I'estat i les
necesitats de la classe obrera

- Junta de I'Hospital

- Junta de Beneficiéncia (6)

(6) ALBA, GRAU i SOLA, “L'whbanisme a Llagostera al segle XIX" a
Butlleti de Llagostera n® 52
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